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Fasce di rispetto Codice della Strada Fasce di rispetto Piano Operativo
TIPO* Fuori dai centri Z;%ZI??rl izr:: ﬂ:‘t‘r?r:l;l::‘ TIPO* Fuori dgi centri Z%?t;t?ﬁ: ZZ:;" AI\'i_nten_'no_de\
abitati (ml.) prevista come abitati (ml.) prevista come | centri abitati (ml.)
edificabile (ml.) (ml) edificabile (ml.)

A 60 30 30 A 60 30
B 40 20 B 40

C 30 10 C 30

D 20 D 20
E E 5
F 20 - - F 20 5

* A- Autostrade, B - Strade extraurbane principali, C - Strade extraurbane secondarie, D - Strade urbane di scorrimento, E - Strade
urbane di quartiere, F - Strade locali.

Le fasce dij rispetto sopra indicate vanno misurate dal limite della proprieta stradale quale risulta dagli atti
di acquisizione o dalle fasce di esproprio del progetto approvato. In mancanza, dal confine stradale
costituito dal ciglio esterno del fosso di guardia o della cunetta, ove esistenti, o dal piede della scarpata se
la strada é in rilevato o dal ciglio superiore della scarpata se la strada é in trincea.
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INVARIANTI STRUTTURALI

Invarianti strutturali

Invariante Il - | CARATTERI ECOSISTEMICI DEL PAESAGGIO

Morfotipo I1.7. Corrido delle aste secondarie del Guappero, della Contesora, del Certosa e del Freddana
(connessioni fluviali secondarie)

ULTERIORI RIFERIMENTI STRUTTURALI E STATUARI

Perimetrazione degli insediamenti storici e dei relativi ambiti di pertinenza

Tipiinsediatvi di origine antica o impianto storico

vl e

— Altinsediamenti ed edifici sparsi efo isolati
diimpianto storico

Art. 12

%



AMBITI DEL TERRITORIO RURALE DELLE UTOE :

5. Ambiti delle aree agricole e forestali

5.3 Ambiti da destinare a funzioni prevalentemente ecosistemiche:

Aree prevalentemente forestali

Aree umide, fluviali e perifluviali

I
Edificato sparso e discontinuo in territorio rurale
| Edifici sparsi e/o isolati di impianto storico
I:I Tipi insediativi di valore storico-documentale
v ville
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Fasce di rispetto Codice della Strada Fasce di rispetto Piano Operativo
TIPO* Fuori dai centri Z%?tgl??rl iirr:gl ﬂ:‘:ﬁ:&:ﬁ‘ TIPO* Fuori de_ai centri Z%?;t?ﬁ: ZZ:Z' AI\'i_nten_'no_de\
abitati (ml.) prev\s(a_ come (ml) abitati (ml.) prews(a_ come | centri abitati (ml.)
edificabile (ml.) edificabile (ml.)

A 60 30 30 A 60 30 30

B 40 20 B 40 20

C 30 10 C 30 10

D 20 D

E E

F 20 F 20 5

* A- Autostrade, B - Strade extraurbane principali, C - Strade extraurbane secondarie, D - Strade urbane di scorrimento, E - Strade
urbane di quartiere, F - Strade locali.
Le fasce dij rispetto sopra indicate vanno misurate dal limite della proprieta stradale quale risulta dagli atti
di acquisizione o dalle fasce di esproprio del progetto approvato. In mancanza, dal confine stradale
costituito dal ciglio esterno del fosso di guardia o della cunetta, ove esistenti, o dal piede della scarpata se
la strada é in rilevato o dal ciglio superiore della scarpata se la strada é in trincea.
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