bl

o)

| ® @ S e RS v NS \ A e | |
e — : -E>' : ¢ -‘ —
| : ¢ | e A i =
) : Q*« 7/ - u |
Quadro Conoscitivo : -
Vincoli Ambientali _ S 3 - S——=
e lgienico-Sanitari | 7 )\l -\ N |
= N | '. X % 1 _g’o' : @_ 4
Scala 1:10.000 " , " y
ALESSANDRO — / Z L) )
MARIONI < i : \ |
12.05.2025 ] _ p ;
13:21:18 - = \ : . ; e il ‘ |
GMT+02:00 NN e ~ : , | |
Aggiornamento alla N ) ; ; 5L ) | ‘

I Sindaco VARIANTE N. 1/2025 C .V .1 = ; e : \ | ._ D = == = .. \ ; ||

Mario Pardini (art. 21 L.R. 65/2014)

VINCOLI AMBIENTALI VINCOLI IGIENICO - SANITARI N . - \ N7 .- g |
Siti Natura 2000 &  Pozzie Sorgenti AN | -. o ‘7 (= (412 . o 74 " /
:\\\\\\\:\ Vincolo Idrogeologico (R.D. 1923/3267) ® Derivazioni acque superficiali | . . @7 ' : ) ‘ ] \ i BYAN . ‘ Joiin v - ) e , : - i - -

Siti interessati da procedimenti di bonifica (SISBON) Rreerd.rispatlo Fozzliessrgent 200m ML ‘ 5 oy : N g 7\ '_ g, 7 1l AR N P ST A\ SN : N e N ' ! A : | ' |
In anagrafe - iter attivo Area di rispetto Impianto di Depurazione 100m U LN & ) aSee————2 )\ { 7 A . JESARN : N { e e Sy . A= TR NN~ AN Y7 7 X ' ! i '
................ N N : / ‘ \ Y L - / 7 % W RN 5 Y i
, . D.P.A. - distanza di prima approssimazione .‘ ) SRR \ 7 . ! ) . > e 3 ‘ o N e N AN 7 )
In anagrafe - iter chiuso clettrodotti SRR = | = —~ \ , :. i ‘ . { _ . L : . 7

Non in anagrafe - iter attivo ©  Stazioni Radio Base 2 e e ] / 7 e el ) _ \ . : a2l | o 7 CA TR : -‘ | NN ) / Ny : i

V]

] Ji ; : ' : =L 4 (\§ ™\ ALY LSOO | : /1] — B SN NS G _ 77 A A J , - 0N \ L/

Non in anagrafe - iter chiuso I O ; Aree di rispetto cimiteriale 200m . j % ' I 3 = e

p

AP 1 : = £ o : . \ =Y

Classificazione funzionale delle strade Aree di rispetto cimiteriale (ampliamento) 200m | :' : 7 ; N y AN — 3 _ . - y AN e/ A R Ry e | ' ; | : N\

———— Area di rispetto ferroviaria 30m e . ' \) [ 4/ \ A AP\ - : I : = ANy A HANO N e NS LY @ = it NS : AN ;

Tipo - Funzione

——— A-Autostrade Area di rispetto Autostradale 30m I NN ; I N | ) . e s - X . Va7 — ; & s o | % ' N WO , : ,

= (C - Strade extraurbane secondarie

Area di rispetto Autostradale 60m NS NN — DX 4 . | AL T N W . L ) 1 ' ! /e ._ i i s )

——— E - Strade urbane di quartiere = e I b | = _. = I\ "f". AR SIS e : / /) \ QL T, - sy

a ] = - .
% NN =5 age | / 2o S N .

= [ - Strade Locali

|s,

\\
\\
\~
s T N

s
AN \

Fasce di rispetto Codice della Strada [ Fasce di rispetto Piano Operativo l A= = 7 _‘ N S\ g : - \ ‘ X i : : fa | L3 0@. / , M\\F\C’RMICQSQ\:\ \:\::\;‘:_\,
Fuori dai centri Fuori dai centri ==~/ =9 il L AL A o L0 I - |\ S=2 - L LA AL Nes N\ G\ S==—777/ AJ) LT - -

All'interno dei P : o , . _ ) =\ 2 ] 1
centri abitati | TIPO* Fuori dai centri |  abitati in zona All'interno dei s i : — S N A\ ‘

TIPO* Fuori dai centri |  abitati in zona

abitati (ml.) prevista come (ml) abitati (ml.) prevista come | centri abitati (ml.) Z S N = I NN ey j 1 e ) NONT = »__ — 2TV AN N T8 A =) .: A : ; , QV, -
edificabile (m|) i edificabile (m|) : —t _. = — (@ = | ‘:‘,“ e > ; 7 . W 7- g % | . N u e L - & % .. ’ oL . -. Q? = : . ~ ) . B 3 ] N\ A 4 : J | - . i i\ . A : :
60 30 30 60 30 30 .. - =7 = ““ V = B i [ ‘ ., 4 . Q.O _ “ ‘. 0 . T - = B B : ‘ ; .:, — = \ . l' - e _4 '. ‘ s Ip . | \ \ s T e ‘I e ; .'-‘_‘ﬂ! '.r} ‘ '. " . } I . i
40 20 : 40 20 . 7 et (N — = : : s ¢/ SRR | . U | o :
s [ e 5 & = .\ ) \ 2 QI 1? : | = ) l ..?.v / 7 ¥ o

30 10 - 30 10 - =)

et

m O O @ >
m O O W >

i

&

_IF

L)

* A- Autostrade, B - Strade extraurbane principali, C - Strade extraurbane secondarie, D - Strade urbane di scorrimento, E - Strade [ 1 ' ' \y =17/ 0 e )\ * = : = ] : = 5 ) ea&_“::- ==
urbane di quartiere, F - Strade locali. \2 / N AN : — /] ) ) e | R ' ;

Le fasce di rispetto sopra indicate vanno misurate dal limite della proprieta stradale quale risulta dagli atti ." = \ o s (¢ i Onaan Jir /4| SNe— =7 A S == =S RSN (2 =
di acquisizione o dalle fasce di esproprio del progetto approvato. In mancanza, dal confine stradale 1 ( R - e G = LY . = / REE e === ) AW RS AN / / ) = . - LA i TN W \ NNV NNSSE T, Wi : N
costituito dal ciglio esterno del fosso di guardia o della cunetta, ove esistenti, o dal piede della scarpata se i : BN e AN N A I /1 KN NCA [ ENR R e / e | N > AN I NNV N f pLards NS \ e 2R ~, = A\ \ RN g — b1/ Lt 5\

3 ? - : i : ) = - NN
la strada é in rilevato o dal ciglio superiore della scarpata se la strada é in trincea. \ NN - : b = : ‘ . W
- ! [ AN ; o s . 1 - ) i | # e . . a { . ] e \A\LL'\UC EEUERﬁ\ i
; £ \ g S \\ | ; D X, % ‘\ \\
7 \. / ) 5 | - L . - ‘\‘_.-—~‘ -
T 7i T - < = - - S % T R A NN - T - s gimiay AN L U B §
/ q - 2 ‘ B \ /' e
5 ‘O & i
il . \ [ 7
3 i 0 X ‘:
: ) / ; .
R \& _ |
i J) L NS
) ; — | s ARy
| (

A"

[

\\\ AR
\~ \v \‘ \‘
; ) ; = N RS ADKBQSEONE S
; ‘ R : . & /> IR VAVI SRR RN
. N\ /& = B o A g | /
- & 4 ) 1% /A e SN P I
f . 2 # Qe .\A\\ N % \_\ \'\ \\'_\\ o S ¢ \Fi\ SN,
o e L SN BN N
EALG L OO  SPOUMDELRICE N X, DI
‘ R KN, e R e L0 INRNRN
I_ : L™ g o, . NN K N — NN N %\ X 3
| % N MR
: _, AR s amiwn g
e : W “POLLDELLE |
¥ i -, \\ \\ 4\ 1
| N N Q : \TF\E\\' X
( S / [ s e wCUR A
) | o M
R
ISR Y
s R N RN
T : . A\}_\L.A‘ NS \\ \\ \\
ﬁ' 4 Mo TN ", ,
b f AN Ny NN
. / = NS X D .
SN . MUY BN y E
\\_‘\‘, N A N\ >
S $ . Y A R R Ry
| | TR e e W T W W Y
/ S Y e T N N i e N N e T (N
NN Y AN, \ s
— | e . W NESOS AN ‘\\‘\‘\‘\‘ N \@’\\FRE‘NQ =X \’NI'\"\: \
| > \\\\\ \\ \\ \-\ . N :\- NS e
| : { [ ! Al ., B _\
i
| - .

SN

VAR R AN AR
LI ' T UL SRV




		2025-05-12T13:21:18+0200
	ALESSANDRO MARIONI




